BESICHTIGUNGSCHECKLISTE

Saab 9-3 Aero 2.8 V6 Turbo Mk2

2006-2011 - 2.8L V6 turbo B284 (250-280 PS) with Mitsubishi TD04 turbocharger

carchecker.pro
Gesch. jahrl. Unterhaltskosten: €1.050-2.000

Datum Kilometerstand Preis Verkaufer

Worauf es ankommt: Der B284 V6 ist robust, aber Hitze im Motorraum setzt Kuihlsystem, Ziindspulen und Ladedruckventil zu. Kurze
Olwechselintervalle (max. 10.000 km) sind entscheidend.
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VOR DER BESICHTIGUNG

Riickrufe mit FIN priifen

Saab existiert nicht mehr als Hersteller. Beim Saab-Spezialisten oder unter safety.saabparts.com mit
der Fahrgestellnummer prufen, ob der Airbag-Ruckruf und die Ausgleichsbehalter-Aktion (#15460)
erledigt sind.

Wartungshistorie anfordern

Nach liickenloser Dokumentation fragen, besonders nach Olwechselintervallen. Werkseitig waren
18.000 km vorgesehen, empfohlen sind maximal 10.000 km. Zu lange Intervalle beguinstigen
Steuerkettenlangung.

Getriebevariante klaren

Fragen Sie, ob Schalt- oder Automatikgetriebe (Aisin AW55-51) verbaut ist. Bei Automatik lohnt es
sich, nach dem letzten Getriebedlwechsel zu fragen. Eine sogenannte Lebensdauerflllung gibt es hier
nicht.

AM FAHRZEUG

Reifen und Karosserie

StandardgréBe beim Aero: 235/45 R17 oder 235/40 R18. DOT-Nummer auf der Reifenflanke zeigt das
Alter (letzte vier Ziffern = Woche und Jahr). Auf ungleichméBigen VerschleiB an den Vorderreifen
achten, kann auf Fahrwerksprobleme hindeuten.

Kiihlsystem und Ausgleichsbehalter

Behalter bei kaltem Motor auf Risse und Verfarbungen priifen (sitzt rechts im Motorraum). Auch die
Turbo-KihImittelleitungen auf feuchte Stellen kontrollieren. Der V6-Motorraum wird extrem heif3,
Kunststoffteile altern schnell.

Olstand und Lecks

Olstand am Peilstab priifen und beide Ventildeckel auf Olspuren absuchen. Besonders den Bereich
um die Kurbelgehauseentliiftung kontrollieren. Olnebel oder feuchte Stellen kénnen auf undichte
Ventildeckeldichtungen hindeuten.

Kaltstart beobachten

Motor unbedingt kalt starten lassen. In den ersten 10 Sekunden auf Rasseln aus dem
Steuerkettenbereich achten (vorne am Motor). Kurzes Rasseln beim Start kann auf eine geléngte
Zentralkette hindeuten.

WAHREND DER PROBEFAHRT

Volllasttest und Ladedruckaufbau

Im 3. Gang ab etwa 2.000 U/min kréaftig beschleunigen. Der Ladedruck sollte gleichmaBig und ohne
Zogern aufbauen. Zeitweiser Leistungsverlust mit anschlieBender Erholung deutet auf ein
klemmendes Ladedruckventil hin.

Automatik-Schaltqualitat

Falls Automatik: Mindestens 20 Minuten fahren, damit das Getriebe warm wird. Auf harte oder
verzOgerte Schaltvorgédnge zwischen 2. und 3. Gang achten. Probleme zeigen sich oft erst bei
Betriebstemperatur.

Turbogerdusche und Abgasfarbe

Unter Ladedruck auf ungewdhnliches metallisches Pfeifen oder Rasseln achten. Im Riickspiegel die
Abgasfarbe bei Beschleunigung beobachten. Blau-gralr Rauch kann auf Turbolager-Verschlei3
hindeuten.

NOTIZEN

Diese Checkliste dient ausschlieBlich zu Informationszwecken. Trotz sorgféltiger Recherche kénnen Angaben
Fehler enthalten. Sie ersetzt keine professionelle Fahrzeugprifung. carchecker.pro tibernimmt keine Haftung fur
Kaufentscheidungen auf Basis dieses Dokuments.

DIESES AUTO AUF EINEN
BLICK

Schnellster Serien-Saab mit
préamiertem V6. Robuster Motor, aber
der heiBe Motorraum fordert
Kihlsystem und Anbauteile.

BEKANNTE SCHWACHSTELLEN

Kihlsystemlecks

Behalter reiBt, Turbo-Leitungen
korrodieren

€300-1.200

Ladedruckventil klemmt
RuBablagerungen, Leistungsverlust
€100-300

Zindspulenausfall
Hitzerisse am Gehause, Fehlziindungen
€£200-600

Turboladerausfall
Lagerverschlei3 durch Hitzestau
£1.200-2.500

Getriebe-Ventilkorper
Harte Schaltvorgénge bei Automatik
€750-2.000

carchecker.pro
Vollstandiger
Bericht




